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Grofler Krach um die Terrorabwehr

Die EU-Kommission will Risiken im Transportsektor minimieren - doch ihr Plan stéft auf herbe Kritik

PIA GRUND-LUDWIG | DUSSELDORF

Im Ziel sind sich alle einig: Die Si-
cherheit in der Lieferkette soll stei-
gen. Doch der Weg dorthin ist heftig
umstritten: Auf betrichtlichen Wi-
derstand st6ft derzeit ein Vorschlag
der EU-Kommission. Vor allem die
Logistikverbande laufen Sturm und
warnen vor einer Belastung der mit-
telstindischen Unternehmen. Von
Regulierungswut ist die Rede, und
Gerhard Riemann, Prisidiumsmit-
glied des Bundesverbands GroR- und
Aufenhandel (BGA) warnt bereits
vor einem ,, Verlust an Arbeitsplitzen
und Standortsicherheit*,

Vorgesehen haben die Briisseler,
dass im Rahmen der Terrorismusbe-
kimpfung die komplette Transport-
kette einschlieflich der Lagerhal-
tung in einem Sicherheitskonzept in-
tegriert werden muss. Diese Archi-
tektur soll fiir Verlader und Speditio-
nen, Transportfirmen, Umschlag-Ein-
richtungen und Binnenhifen gelten.
Unternehmen, die die Richtlinien
einhalten, erhalten ein Zertifikat.
Der Anreiz: Wer zertifiziert ist, profi-
tiert von beschleunigte Verfahren bei
der Abfertigung an Terminals oder
Zollstellen.

Doch da beginnen die Probleme:
Wird zum Beispiel der Status nach ei-
nem Verstof aberkannt, ist ein erneu-
ter Antrag erst nach zwei Jahren mog-
lich. Und es eilt: Die Regeln zur Ver-
leihung des Zertifikats miissten spé-
testens 18 Monate nach Erlass der
Verordnung in nationales Recht um-
gesetzt sein. Dadurch wird nach Auf-
fassung der EU-Kommission ,das Be-
wusstsein fiir die Gefahrenabwehr in
der Lieferkette geschirft“. Und nicht
zertifizierte Unternehmen sollen ge-
zielt kontrolliert werden.

. Die Trennung sei nicht sinnvoll,
moniert der BGA: ,Die Privilegie-
rung macht die zertifizierten Unter-
nehmen fiir terroristische Gruppie-
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rungen zu interessanten und damit
wieder  gefihrdeten  Objekten®,
warnt der Verband. Ab 2009 soll das
freiwillige System durch ein verbind-
liches abgelést werden. Dann miis-
sen sich alle Unternehmen auf ver-
schirfte Anforderungen einstellen.
Die Logistikfachverbinde, aber
auch der Bundesverband der Deut-
schen Industrie (BDI) sind zwar fiir
Mafinahmen zur Terrorabwehr, hal-
ten aber die vorgeschlagenen Maf-
nahmen fiir zu teuer und unkoordi-
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niert. Auflerdem passten sie nicht zu
den bereits installierten Verfahren,
so die Kritiker. Ginge es nach dem
BDI, miisste die EU-Kommission ihr
Sicherheitskonzept schnell nachbes-
sern - auf Basis von Gefahranalysen
und Kosten-Nutzen-Rechnungen.
Die Reihe der Kritiker ist lang:
»Der pauschale und undifferenzierte
Ansatz des Verordnungsentwurfs be-
rlicksichtigt die bereits bestehenden
hohen Standards nicht und schrinkt
die Flexibilitdt der Tramsportkette

errorabwehr ins Visier der Gesetzeshuter:

Die EU will mit einer neuen Vignette die Sicherheit im Landverkehr erhdhen.

Das Vorhaben

Im Februar 2006
wurde dem Europai-
schen Parlament und
dem Europaischen
Rat der Entwurf fur
eine ,Verordnung zur
Sicherheit der Liefer-
kette" vorgelegt. Die
gesamte Gutertrans-
portkette einschlie-
lich der Lagerhaltung

sollin ein Sicherheits-
konzept gegossen wer-
den. Dabei ist vorgese-
hen, dass nationale Be-
hoérden den Firmen
Zertifikate ausstellen
—eine Art Unbedenk-
lichkeits-Siegel. Ziel
ist eine bessere Siche-
rung des européi-
schen Landverkehrs
gegen Terrorismus.
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Der Zeitplan

Im Oktober 2006 en-
det die Konsultation
im Europaischen Parla-
ment zu den Vorschla-
gen. Im November
oder Dezember bera-
ten dann Parlaments-
ausschisse. Anfang
2007 soll tiber die Ver-
ordnung im Parlament
abgestimmt werden.

ein“, moniert Thomas Hailer, Ge-
schiftsfithrer des Deutschen Ver-
kehrsforums. Hans-Jérg Hager, Prisi-
diumsmitglied des Deutschen Ver-
kehrsforums, warnt vor einem
»neuenKostentreiber“und , Biirokra-
tiemonster*. Auch stehe der Verord-
nungsentwurf in Widerspruch zu
den Bestrebungen, die Zollabferti-
gung an den Aufengrenzen der EU
zu vereinfachen. Beschleunigte Ver-
fahren sind bereits im Einsatz.

Das Verkehrsforum prizisiert den
Vorwurf der hohen Kosten: Bei Un-
ternehmen ab 50 Mitarbeitern koste
die Umsetzung der Plane 130 000 bis
300 000 Euro pro Jahr - plus einma-
lige Implementierungskosten in der-
selben Hohe. Die Zahlen hat die nor-
wegische  Sicherheitsfirma Det
Norske Veritas im Auftrag der EU er-
mittelt. ,Diese Kosten sind nach un-
seren Berechnungen nur durch Um-
satzsteigerungen von sechs bis zehn
Millionen Euro pro Unternehmen
mbglich“, sagt GroRhandels-Lobby-
ist Riemann. Das sei unrealistisch.

Mittlerweile hat sich auch das Bun-
deswirtschaftsministerium zu Wort
gemeldet. Wirtschaftsstaatssekretir
Joachim Wuermeling beméangelt, der
derzeitige Entwurf ,schiefie deutlich
tiber das Ziel hinaus*.

Im Chor der Kritiker sind nur we-
nige Stimmen zu horen, die der Ver-
ordnung auch Positives abgewinnern.
Matthias Merz, Gesellschafter der
AWB Steuerpriifungsgesellschaft, ist
die Debatte zu polarisierend. Er sitzt
als deutscher Vertreter in der Trus-
ted Trade Alliance und sieht die Ver-
ordnung als Chance fiir die Logistik-
branche: ,Es gibe dann méglicher-
weise weniger Verluste durch Dieb-
stahl.“ Auch konnte das Zertifikat als
Differenzierungsinstrument den
Standort  Deutschland  stirken.
»Diese Sichtweise kommt in der bis-
herigen  Auseinandersetzung  zu
kurz“, moniert er.



