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Lizenz zum stressfreien Transport

iefgreifende Anderun-
gen im Zollkodex
sollen die Sicherheit
in der Europiischen
Union erhéhen. Davon sind
auch alle Prozesse bei Im- und
Export von Wirtschaftsgiitern
betroffen. Fiir Transport- und
Logistikunter-nehmen  gelten
deshalb kiinftig strengere Re-
gelungen. Eine wesentliche
Neuerung: Die Firmen sollen
den Status eines »Zugelasse-
nen  Wirtschafts-beteiligren«
(ZWB), auch Authorized Eco-
nomic Operator« (AEO) ge-
nannt, erwerben. Er beschei-
nigr, dass alle notwendigen
Sicherheits-anforderungen er-
fallt sind. Diese erleichtern
dem ZWB wiederum das Ge-
schift, indem sich beispiels-
weise  die  Kontrolldichte
durch die Zollbehorden ver-
ringert und kiinftig weniger
Daten vorab zu melden sind.
Die Europiische Kommis-
sion hat nun die Zollkodex-
Durchfilhrungsverordnung in
der siebten Revision beschlos-
sen. Hier sind
die Bedingun-

Status ab 2008

Aufdenhandel: Die Europiischen Kommission hat die Regeln fiir den »Zugelassenen

Wirtschaftbeteiligten «

(ZWB) definiert. In der Schlussversion der Zollkodex-

Durchfithrungsverordnung beschreibt sie die Anforderungen an die Unternehmen.

son, die Kontrolle iiber das
dortige Management ausiibr,
Zweitens den gesetzlichen Re-
prisentant des Antragstellers
in Zollangelegenheiten. Und
drittens die zollverantwortli-
che Person im Unternehmen.
Sitzen die Managementverant-
wortlichen in einem Drittland,
miissen sie ebenfalls mit den
Behérden zusammenarbeiten.
Existiert ein Unternechmen we-
niger als drei Jahre, beurteilen
die Behorden die Sicherheits-
standards auf Basis der bisher
vorhandenen Daten.

Dariiber hinaus miissen Be-
werber fiir den ZWB weitere
Anforderungen erfillen.  So
muss die Buchhaltung bei-
spielsweise den Rechnungsle-

gungsvorschrifren entspre-
chen, die in dem
Mitgliedsraa-

ten gelten und

gen aufge- Zollkontrol-
fithrt, die ein zu beantragen len erleich-
ZWB mit- tern.  Aufler-

bringen muss. »Ab 1. Januar
2008 wird er dann erstmalig
beantragbar sein«, konstatiert
Andreas Beckmann, Zollex-
perte und Geschiftsfihrer der
AWB  Steuerberatungsgesell-
schaft in Munster.

In Artikel 14 der Durch-
fithrungsverordnung bestimmt
die EU-Kommission, welche
Sicherheitsauflagen der ZWB
erfiillen muss. So darf sich das
Unternehmen in den drei Jah-
ren vor Beantragung keiner
Verletzung - des  Zollrechts
schuldig gemacht haben. Das
betrifft juristische, aber auch
natiirliche Personen: Erstens
den Antragsteller, also die Per-

dem muss den Zollbehorden
der physische und elektroni-
sche Zugang zur Abfertigung
moglich sein.

Weiter miussen die Unter-
nehmen mit einem Logistiksy-
stem arbeiten, das zwischen
innergemeinschaftlichen  und
nichtgemeinschaftlichen  Gi-
tern unterscheidet. Die admi-
nistrative  Organisation muss
so angelegt sein, dass sie mit
der Art und der Grofle des Ge-
schifres und dem Giiterum-
schlag korrespondiert. Dabei
sind interne Kontrollen einzu-

richten, die illegale und irre-
gulire Transaktionen  ent-
decken konnen. Die

Zollaufzeichnungen und
Transportunterlagen sind zu-
dem ordentlich archiviert und
vor Verlust geschiitzt aufzube-
wahren. Auch die Mitarbeiter
miissen miteinbezogen  wer-
den. Sie sollten wissen, dass
die Zollbehorden iiber Schwie-
rig-keiten und Vorkommnisse
zu unterrichten sind. Aufer-
dem muss die IT-Infrastruktur
wasserdicht sein. Ein weiterer
wesentlicher Punkt: Das Un-
ternehmen muss in den ver-
gangenen drei Jahren eine gute
Bonitdt aufweisen.

Erfiillt das Unternchmen
die Anforderungen, bekommt
es den ZWB-Status auf unbe-
stimmte Zeit erteilt. Die Zerti-
fizierung kann allerdings bei
Verstifien widerrufen werden.

Andreas Beckmann sagt:
»Durch diese Vorgaben mis-
sen sich alle Unternehmen, die
mit dem Warentransport be-
fasst sind, Gedanken machen
itber ihre bisherigen Vorge-
hensweisen.« Die praktische
Umsetzung des ZWB in der
Transport- und Logistikbran-
che Dbeurteilc er gemischr.
»Unternehmen, die bei der
Abbildung  ihrer  zollrecht-
lichen Prozesse weit sind, er-
reichen den ZWB ohne Pro-
bleme«, so der ehemalige
Zollbeamte. Fir andere Un-
ternchmen kénne der ZWB zu
einem gewaltige Kraftakt wer-
den. Dass es sich bei der Ein-
fihrung des ZWB um ein
Biirokratie-monster  handelt,
verneint der Experte. Er be-
griindet: »Bei der Beurteilung
der Standards und Kriterien
miussen die Behdrden die

Grofe und Art des Geschifres
beriicksichtigen. Das  regelt
ausdriicklich Arrikel 14 a Ab-
satz 2 der Verordnung.« So
kann einem kleinen Trans-
portunternchmen  mit  drei
Lkw seiner Meinung nach
nicht zugemutet werden, sein
Gelande zum Beispiel mit Vi-
deokameras zu uberwachen.
Ein Schiferhund misse es in
diesem Fall auch tun. »Aber
erst die Bewilligungspraxis
wird zeigen, wie die Behorden
die Regelung auslegen«, sagt
Beckmann. Wenn scharfe Vor-
gaben gemacht werden, sind
gerichtliche  Auseinanderset-

zungen zwischen den Behor-
den und Klein- sowie mitrel-

standischen Unternehmen
(KMU) daher schon vorpro-
grammiert.

Trotz der Unklarheiten rit
Beckmann den KMU, sich
schon bei Start der Zertifizie-
rung fiir den ZWB zu bewer-
ben. Er erliutert den Hinter-
grund: »Es ist erkennbar, dass
viele groffe Transportunter-
nehmen und Spediteure eine
Vorreiterrolle dabei tiberneh-
men wollen. Das erzeugt au-
tomatisch Druck auf die ge-
samte  Lieferkette.«  Denn
sobald der GroRunternehmer

zertifiziert ist, sagt Beckmann,
muss dies auch der Subunter-
nehmer sein. »Sonst ist die so
genannte Secure-Supply-Chain
unterbrochen, die eine schnel-
lere Abwicklung garantiert.«

Der Steuerberater ist aber
jetzt schon davon iiberzeugt,
dass der ZWB zur Optimie-
rung der Prozesse beitrigt:
»Anhand der Vorabinfor-
mationen iiber die Ergebnisse
der Risikoanalyse durch den
Zoll, nnen  Unternehmen
zum Beispiel Container, deren
Risiko als hoch eingestuft
wird, ganz nach unten ver-
frachten. Somit geht keine
Zeit bei Loschung der anderen
Ladung verloren. Der Trans-
port kann folglich insgesamt
besser  disponiert  werden.
Diese Maoglichkeit eroffnet
erst der ZWB. «

Annemarie Schneider




